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Omgevingsvergunning 

De omgevingsvergunning (OMV/2023007092) die op 22 juli 2024 werd verleend aan de LEM 

Antwerpen NV met name “Ministerieel besluit over de omgevingsvergunningsaanvraag van de nv LEM 

Antwerpen NV voor de hernieuwing van de luchthaven gelegen te 2100 Antwerpen, Luchthavenlei, 

z/n.” vermeldt in de bijzondere voorwaarde: 

Artikel |2§. b 2. Geluid  

a. Het aantal inwoners binnen de Lden-geluidscontour van 55 dB(A) en het aantal potentieel sterk 

gehinderden binnen de Lden-geluidscontour van 55 dB(A) overschrijden de drempelwaarde die 

berekend werden op basis van het bevolkingsbestand van 1 januari 2022 niet. Concreet mogen 

volgende drempelwaarden niet overschreden worden: - het aantal inwoners binnen de Lden-

geluidscontour van 55 dB(A) bedraagt maximaal: 7.752 personen; - het aantal potentieel sterk 

gehinderden binnen de Lden-geluidscontour van 55 dB(A) bedraagt maximaal: 1.121 personen. De 

berekeningen gebeuren steeds aan de hand van het bevolkingsbestand van 1 januari 2022. De 

geluidscontouren, de berekening hiervan en de gegevens van het geluidsmeetnet worden jaarlijks 

door de exploitant bezorgd aan het CBS van Antwerpen (Deurne en Berchem), Borsbeek, Boechout 

en Mortsel en de afdeling Gebiedsontwikkeling, Omgevingsplanning en - projecten 

(gop.ant.omgeving@vlaanderen.be), de afdeling Handhaving 

(omgevingsinspectie.ant@vlaanderen.be) en de afdeling Beleidsontwikkeling en Juridische 

Ondersteuning (bjo.omgeving@vlaanderen.be) van het Departement Omgeving 

Artikel |2§. b 13. Communicatie  

a. ./.  

b. De exploitant organiseert minstens jaarlijks een overlegcommissie die als doel heeft de 

omwonenden en lokale besturen en middenveld in te lichten over de uitgevoerde en nog uit te 

voeren milderende maatregelen en om de klachten van de omwonenden en lokale besturen en 

middenveld te bespreken. Deze overlegcommissie bestaat uit: 

i. maximaal 2 vertegenwoordigers per betrokken stad/gemeente: Antwerpen (district Deurne en 

district Berchem), Borsbeek, Boechout en Mortsel;  

ii. maximaal één vertegenwoordiger van de omwonenden per betrokken stad/gemeente (Antwerpen, 

Borsbeek, Boechout en Mortsel), hiertoe uitdrukkelijk gemandateerd door de respectieve milieu- en 

natuurraden van de betrokken steden en gemeenten;  

iii. vertegenwoordigers van de LEM Antwerpen;  

iv. Desgevallend kunnen erkende deskundigen of betrokken adviesinstanties worden uitgenodigd. 

Een afgevaardigde van de exploitant zit deze vergadering voor.  

Minstens volgende documenten worden toegelicht aan deze commissie: i. de (vluchtgerelateerde) 

meetgegevens van het geluidsmeetnet; ii. het klachtenregister en het gegeven gevolg aan de 

klachten; iii. een overzicht van de uitzonderlijk uitgevoerde nachtvluchten; iv. het milieubeleidsplan 

en het jaarlijks voortgangsrapport. Van elke vergadering ontvangen de leden een goedgekeurd 

verslag. Dit verslag wordt tevens ter informatie aan de afdeling Handhaving van het Departement 

Omgeving bezorgd (omgevingsinspectie.ant@vlaanderen.be). Deze overlegcommissie heeft als 

minimale doelstelling de klachten van omwonenden te inventariseren, mogelijkheden tot 

oplossingen voor te stellen en de omwonenden in te lichten over de uitgevoerde en geplande 

milderende maatregelen. 
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1. Beschrijving van het geluidsmeetnet 

Zoals opgelegd in de bijzondere voorwaarden van de vroegere milieuvergunning van de 

Internationale Luchthaven Antwerpen werden in 2002 in de nabijheid van de aanvlieg- en 

opstijgroutes 4 permanente meetposten geplaatst. Deze meetposten verrichten op continue basis 

geluidsmetingen waarvan de resultaten worden opgeslagen in het Noise Monitoring System van de 

luchthaven. In 2017 werd dit geluidsmeetnet vernieuwd door Casper BV en werd ook het platform 

Casper Noise in gebruik genomen. 

2.1 Locatie  

De locaties van de meetposten werden zodanig bepaald dat een optimale vaststelling van het geluid 

geproduceerd door het vliegverkeer van en naar de luchthaven kan worden uitgevoerd. In die zin 

werd rekening gehouden met o.a. de afstand tot de luchthaven1, de ligging van de voornaamste 

routes en het aanwezige achtergrondgeluid dat een registratie van het vliegtuiglawaai kan verstoren. 

Per conventie worden de meetplaatsen (Noise Monitoring Terminals of NMTs) als volgt genummerd :  

• NMT ANR 1 Middle Marker, Borsbeek  

• NMT ANR 2 Fort 3, Borsbeek  

• NMT ANR 3 Volkstuintjes, Berchem  

• NMT ANR 4 Garage van wooncomplex Langemarkstraat, Berchem  

Op onderstaande kaart (Figuur 1) wordt de ligging van de meetposten ten opzichte van de 

luchthaven weergegeven. 

 

Figuur 1 Locatie vaste NMT Luchthaven Antwerpen 

De microfoons van de meetposten zijn gemonteerd op een mast en bevinden zich enkele meter 

boven de grond zodat reflecties van het geluid aan de grond kunnen worden verwaarloosd. 

  

 
1 De afstand van elke NMT tot de runway is voor elke luchthaven verschillend, de gegevens in de verschillende 
NMT’s zijn dus niet zomaar te vergelijken met andere luchthavens. 
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2.2 Meettoestellen  

Voor het geluidsmeetnet rond de Luchthaven Antwerpen werd gebruik gemaakt van het Airport 

Noise Monitoring systeem van de firma Casper BV.  

Casper Noise Monitors maken gebruik van de volgende toestellen en software: Microfoons : Cirrus 

Class 1 outdoor microphone. Analyser : Cirrus Galactus CR465 Software : Casper Noise (huidige 

versie 3.1.0)  

2.3 Instellingen  

De meetposten registreren op continue basis het geluid dat wordt waargenomen ter plaatse. Om een 

analyse mogelijk te maken met betrekking tot het vliegverkeer van en naar de luchthaven worden 

geluidsevents gedefinieerd die overeenkomen met tijdelijke verhogingen van het geluidsdrukniveau 

ten opzichte van het aanwezige achtergrondgeluid. In Casper’s algoritme wordt een geluidsevent 

geregistreerd op basis van de volgende aspecten:  

• het geluidsdrukniveau overschrijdt een bepaalde piekwaarde;  

• het geluidsdrukniveau overschrijdt het achtergrondgeluidsdrukniveau met minimaal een 

configureerbaar aantal dB’s (default is 10dB);  

• deze overschrijding duurt langer dan een vooraf ingesteld getal.  

Aangezien Caspers algoritmes het geluid op continue basis meet en voor het vaststellen van een 

geluidsevent ook rekening houden met het op dat moment aanwezige geluidsdrukniveau van het 

achtergrondgeluid, zijn er geen absolute drempelniveaus vereist. 

2.4 Koppeling van geluidsgegevens aan vluchtgegevens  

Het geluidsmeetnet van Luchthaven Antwerpen werd in 2024 ondersteund door het Casper Noise 

systeem. In combinatie met radargegevens die aangeleverd worden door skeyes werden 

geluidsgebeurtenissen toegewezen aan een voorbijvliegend vliegtuig (ACNE) of geclassificeerd als 

niet-gecorreleerd met een vliegbeweging (NE, omgevingsgeluid of community geluid). Deze 

koppeling gebeurde op basis van de locatie van het vliegtuig en het tijdstip. Er valt hierbij op te 

merken dat deze koppeling geen 100% sluitende garantie geeft aangaande de bron van het geluid. 

Vliegtuigen die een meetpost overvliegen terwijl een andere geluidsbron die eventueel meer geluid 

produceert, in de buurt aanstaat zullen toch gecorreleerd worden aan dit geluidsevent. Events die 

langer aanhouden dan 90 sec worden als niet gekoppeld in de analyse opgenomen omdat deze bijna 

zeker niet afkomstig zijn van een overvliegend toestel. Voor een groot deel van de vluchten is bij het 

koppelen van een event aan een beweging informatie voorhanden over de betreffende beweging, 

t.t.z. het vluchtnummer, het toesteltype, de vliegmaatschappij, enzovoort. Omwille van technische 

redenen is deze informatie niet 100% voorhanden voor alle bewegingen. 
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3. Gemeten grootheden  

3.1 Grootheden voor individuele geluidsgebeurtenissen  

Individuele geluidsgebeurtenissen, zoals ze worden vastgesteld volgens de instellingen weergegeven 

onder 2.3, kunnen worden gekarakteriseerd door een aantal relevante akoestische parameters. In 

deze rapportering werd ervoor gekozen voor LAmax,1s.  Deze parameter is vanuit het meetsysteem 

beschikbaar voor elke geluidsevent. 

LAmax,1s is het maximale A-gewogen geluidsdrukniveau dat tijdens een geluidsgebeurtenis werd 

geregistreerd, gemeten als het maximum van de LAeq,1s-waarden van het geluidsevent (uitgedrukt 

in dB(A)).  

3.2 Het A-gewogen equivalente geluidsdrukniveau, LAeq,T  

Om de geluidsbelasting door fluctuerende geluiden op een bepaalde plaats weer te geven maakt 

men het energetische gemiddelde van de geluidsdrukniveaus die tijdens een bepaalde periode 

werden waargenomen. Het A-gewogen equivalente geluidsdrukniveau LAeq,T, over een periode T, is 

het geluidsdrukniveau van het constante geluid dat in dezelfde periode precies dezelfde akoestische 

energie bevat als het oorspronkelijke geluid. A-gewogen equivalente geluidsdrukniveaus worden 

uitgedrukt in dB(A).  

Het A-gewogen equivalente geluidsdrukniveau van het totale geluid wordt door het geluidsmeetnet 

per uur berekend en opgeslagen. Ook de bijdrage van de geluidsevents wordt apart opgeslagen. Na 

de koppeling met vluchtgegevens kan op basis van de SEL van de geluidsevents ook de bijdrage in de 

equivalente geluidsdrukniveaus worden berekend van enkel die events die aan een vlucht kunnen 

worden toegewezen 

De definitie van de evaluatieperiode T is in principe een vrije keuze maar een aantal 

evaluatieperiodes worden opgelegd door de geldende reglementeringen:  

• De omgevingsvergunning maakt melding van de openingsuren van de luchthaven. De 

luchthaven is in 2024 geopend tussen 6u30 en23 u. Sinds de invoering van de nieuwe 

omgevingsvergunning van 22 juli 2024 is het gebruik van de periode 6u30-7u beperkt tot 

lijnvluchten. Vanaf 1 juni 2025 geldt voor alle luchtverkeer de openingsuren van 7u tot 23u. 

Bewegingen na 23u zijn slechts onder bepaalde voorwaarden toegelaten.  

• De VLAREM II - wetgeving maakt gebruik van dagindeling in 3 perioden : de dagperiode 

wordt gedefinieerd als 07u00 – 19u00, de avondperiode als 19u00 – 23u00 en de 

nachtperiode als 23u00 – 07u00. 

Bij de verdere analyse worden volledige dagdelen weergegeven. 
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4. Activiteitsgraad en werking van de meetposten  

In de uurrapporten van de NMT’s die beschikbaar zijn in het centrale NMS2 is per NMT en per uur het 

percentage van de tijd opgenomen dat de meetpost goed functioneerde. Op basis hiervan kan de 

globale activiteitsgraad van de verschillende meetposten berekend worden en kunnen de niet-

actieve periodes afgebakend worden. Onderstaande tabel geeft voor de verschillende meetposten de 

activiteitsgraad voor het jaar 2024. Hiervoor onderscheidt het systeem de volgende parameters: 

• Feed – identificatie NMT.  

• Calibration check – Geeft het bereik van de kalibratiecontrole aan (minimum- en maximumniveaus 

geregistreerd) voor de geselecteerde periode 

• NL completeness – Geeft de volledigheid aan van de geluidsniveaus ontvangen van elke NMT. Als er 

geluidsniveaus ontbreken, is deze waarde niet 100% 

• NC completeness – Geeft de volledigheid aan van de afgeleide ‘climates’ van elke NMT. Als climates 

ontbreken, zal deze waarde niet 100% zijn 

• Connected – Geeft het percentage aan van de tijd dat er verbinding is met de server.  

• Streaming – Geeft het percentage aan van de tijd dat informatie wordt gestreamd. 

 

Figuur 2: Activiteitsgraad van de meetposten voor het jaar 2024 

Uit bovenstaande overzicht blijkt dat de meetposten quasi continu actief waren. De mobiele 

meetpost werd op verschillende locaties ingezet (waaronder ook 1 meetperiode in Oostende) en 

tussendoor uitgeschakeld. Alle NMT’s werden op 2/5/2024 door technici van Casper BV. 

gekalibreerd. 

  

 
2 Noise Monitoring System 
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5. Meetresultaten 

5.1. Statistische analyse van de aantallen geluidsgebeurtenissen over de 

beoordelingsperioden. 

Onderstaande figuren geven per meetpost en per maand een overzicht van het aantal gekoppelde 

geluidsgebeurtenissen gerelateerd aan vliegverkeer (ACNE3) en alle overige geluidsgebeurtenissen 

(NE4) in 2024. 

 

 

 
3 ACNE = Aircraft Noise Event 
4 NE = Noise Event 
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In onderstaande tabel zijn de gedetailleerde cijfers van de geluidsgebeurtenissen gepresenteerd 

samen met het aantal bewegingen in 2024. De meetposten ANR2 en ANR3 staan het dichtst bij de 

runway en registreren logischerwijze het meest aantal gecorreleerde geluidsevents. In meetpost 

ANR2 zijn er bovendien ook het hoogst aantal andere geluidsgebeurtenissen die worden 

geregistreerd. 

Het koppelen van een geluidsgebeurtenis door het NMS5 systeem met een beweging wordt gedaan 

op basis van de overeenkomst tussen het tijdstip van de geluidsgebeurtenis en het tijdstip van 

bewegingen die geregistreerd worden door de radar op de luchthaven. Doordat het radarsysteem 

ook bewegingen registreert die niet gerelateerd zijn met de luchthaven, worden er onvermijdelijk 

ook een aantal van dergelijke bewegingen geklasseerd als gecorreleerd. Vandaar dat voor sommige 

meetposten op bepaalde momenten het aantal gecorreleerde gegevens hoger is dan het aantal 

bewegingen, dat enkel vertrekken of landingen van de Luchthaven Antwerpen omvat, en niet 

overvluchten van andere luchthavens. Om deze aantallen te evalueren, werd ook het aantal 

bewegingen van en naar de luchthaven per maand weergegeven. 

  

 
5 NMS = Noise Monitoring System 



9 
Geluidsmeetnet: Luchthaven Antwerpen - 2024 

 

 ANR1 ANR2 ANR3 ANR4  
Maand ACNE NE ACNE NE ACNE NE ACNE NE #bewegingen 

2024-01 1155 4818 1472 11821 1203 3145 1073 650 2390 

2024-02 1078 3878 1337 11819 1060 2398 947 552 2016 

2024-03 1381 5444 1836 9863 1518 4623 1346 1342 2760 

2024-04 1243 4198 1617 13867 1307 2951 1141 824 2473 

2024-05 1772 5294 2183 8866 1886 4038 1654 1123 3347 

2024-06 1957 4022 2419 9570 2018 4037 1789 966 3775 

2024-07 1949 3698 2378 8163 2009 4206 1838 1139 3817 

2024-08 1514 3031 1886 7443 1623 4522 1480 1599 3019 

2024-09 1127 2352 1496 6984 1241 4249 1128 1476 2290 

2024-10 1551 2499 1934 6685 1689 5130 1562 1552 3160 

2024-11 1109 2819 1393 6473 1143 4645 1023 927 2181 

2024-12 747 3788 1005 10197 730 4702 571 1333 1751 

 16583   20956   17427   15552   32979 
 

Verder is het mogelijk om de geluidsgebeurtenissen per dagdeel (uur) voor te stellen. Er werd 

gekozen voor een volledige dag van 24 uur waarin de vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen 

worden weergegeven. De luchthaven is geopend van 6u30 tot 23u met uitzondering van enkele 

extensies (landingen na 23u). Sinds 22 juli 2024 is de luchthaven tussen 6u30 en 7u enkel geopend 

voor lijnvluchten6. Het is duidelijk dat het grootste gedeelte van de bewegingen plaatsvinden tussen 

9u en 19u met sterkere concentratie tussen 10u en 17u. In de ochtend is er vooral vertrekkend 

vliegverkeer (homebased toestellen vertrekken) en in de avond is er landend vliegverkeer. 

 

Figuur 3 Gemiddeld vliegtuig gerelateerde geluidsevents voor NMT ANR1 in 2024 

 
6 Uitzondering geldig tot 31 mei 2025 
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Figuur 4 Gemiddeld vliegtuig gerelateerde geluidsevents voor NMT ANR2 in 2024 

 

Figuur 5 Gemiddeld vliegtuig gerelateerde geluidsevents voor NMT ANR3 in 2024 

 

Figuur 6 Gemiddeld vliegtuig gerelateerde geluidsevents voor NMT ANR4 in 2024 

 

Figuur 7 Verdeling bewegingen op uurbasis in 2024: bij begin vooral vertrekkend vliegverkeer en ‘s avonds vooral landend 
vliegverkeer 
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5.2. Geluidsbelasting LA,max 

De geluidspieken uitgedrukt in LA,max (1sec) kunnen in verschillende geluidsklassen worden 

verdeeld. Er waren ook enkele piekwaarden van meer dan 100 dB. Hiervan waren er 10 

afkomstig van militaire toestellen en 2 van de Kustwacht. Een gedetailleerd overzicht hiervan 

is opgenomen in bijlage 1.  

LA,max klasse ANR1 ANR2 ANR3 ANR4 
45-50 1 22 2 2 

50-55 101 682 165 124 

55-60 660 1456 748 885 

60-65 2740 1778 1016 2611 

65-70 4071 2883 2370 3544 

70-75 2821 5207 5059 2970 

75-80 1871 2674 2652 2256 

80-85 2247 1826 1951 1897 

85-90 1802 1529 1655 1169 

90-95 256 2175 1592 84 

95-100 12 707 205 9 

>100 1 17 12 1 
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5.3. Achtergrondgeluid en omgevingsgeluid 

Onderstaande figuren tonen per geluidsmeetpost het geluidsklimaat. Deze figuur vermeldt 

het percentiel niveau (L1, L50 en L90) van de geluidsmeetpost. Ln waarden worden 

uitgedrukt in dB, in n% van de tijd waarin deze wordt overschreden. In dit geval 1%, 50% or 

90%. L1 geeft een goede indicatie omtrent de maximum gemeten waarden in de gekozen 

periode terwijl L90 vaak wordt gebruikt om het achtergrondgeluidsniveau weer te geven. 

 

Figuur 8 Geluidsklimaat in NMT ANR1 (L90 geeft achtergrondgeluid weer) 

 

Figuur 9 Geluidsklimaat in NMT ANR2 (L90 geeft achtergrondgeluid weer) 

 

Figuur 10 Geluidsklimaat in NMT ANR3 (L90 geeft achtergrondgeluid weer) 

 

Figuur 11 Geluidsklimaat in NMT ANR4 (L90 geeft achtergrondgeluid weer) 
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Verder geven onderstaande figuren ook inzicht in het omgevingsgeluid (vastgesteld via de 

geregistreerde geluidsgebeurtenissen niet gerelateerd aan vliegtuiggeluid). Via de indicator 

LAeq zijn alle geluidsevents uitgemiddeld. 

 

Figuur 12 Gemiddeld omgevingsgeluid (COMM) en vliegtuiggeluid (ACNE) in meetpost NMT ANR1, uitgedrukt in 
geluidsindicator LAeq 

 

Figuur 13 Gemiddeld omgevingsgeluid (COMM) en vliegtuiggeluid (ACNE) in meetpost NMT ANR2, uitgedrukt in 
geluidsindicator LAeq 

 

Figuur 14 Gemiddeld omgevingsgeluid (COMM) en vliegtuiggeluid (ACNE) in meetpost NMT ANR3, uitgedrukt in 
geluidsindicator LAeq 
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Figuur 15 Gemiddeld omgevingsgeluid (COMM) en vliegtuiggeluid (ACNE) in meetpost NMT ANR4, uitgedrukt in 
geluidsindicator LAeq 
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5.4. Geluidsbelasting per vliegtuigtype 

Hierna volgt een analyse van de LAmax gemeten bij de voornaamste vliegtuigtypes die de luchthaven aandoen. De top20 toesteltypes werd hierbij 

geselecteerd volgens meetpost voor zowel landingen als vertrekken. 

De onderstaande grafieken zijn uitgesplitst per NMT en per richting (vertrekken, landingen). 

De gemiddelde LAmax dB(A) die in de grafieken wordt vermeld, verwijst naar de gemiddelde piekwaarde voor alle geluidsevents die gekoppeld zijn aan een 

bepaald vliegtuigtype. Deze wordt niet rekenkundig berekend, maar met behulp van een logaritmische functie (ook wel energetisch genoemd), aangezien de 

decibel een logaritmische eenheid is. Dit is de logische manier om het te berekenen, omdat het fysisch gezien logischer is en verband houdt met hoe geluid 

door het menselijk oor wordt waargenomen. 

De vliegtuigtypes (A/C Type) zijn in alfabetische volgorde gerangschikt en worden geïdentificeerd aan de hand van hun unieke 3- of 4-letterige ICAO-codes 

(International Civil Aviation Organization), die kunnen worden opgezocht op de officiële website van de ICAO. Als u een code in de zoekbalk invoert, krijgt u 

informatie over het model, het motortype en de WTC (Wake Turbulence Category), die de grootte van het vliegtuig aangeeft. Deze kan L zijn voor ‘Light’ 

(licht), M voor ‘Medium’ (middelgroot), H voor ‘Heavy’ (zwaar) of J voor ‘Super Heavy’ (superzwaar). De percentages in de grafieken geven aan hoe vaak 

hetzelfde vliegtuigtype in verband werd gebracht met een geluidsevent bij de gegeven NMT ten opzichte van het totale aantal geregistreerde 

vliegtuiggeluidevents. Het vertegenwoordigt dus niet het percentage vliegtuigbewegingen per type van/naar de luchthaven. De onbekende code geeft aan 

dat de informatie over het vliegtuigtype om technische redenen niet kon worden opgehaald. 

https://www.icao.int/publications/doc8643/pages/search.aspx
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Figuur 16 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 86.3% van de vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen. 
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Figuur 17 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 82,6% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen.. 
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Figuur 18 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 85,9% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen.. 
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Figuur 19 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 82,5% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen. 
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Figuur 20 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 85,3% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen. 
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Figuur 21 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 84,9% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen. 
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Figuur 22 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 84,7% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen. 
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Figuur 23 De top 20 van toestel types vertegenwoordigen 85,8% van vliegtuig gerelateerde geluidsgebeurtenissen. 
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5.5. Meetresultaten mobiele meetpost 

Sinds november 2023 beschikt de luchthaven over een mobiele geluidsmeetpost in eigen beheer. 

Deze geluidsmeetpost werkt parallel met de andere vaste meetposten en de gegevens worden 

eveneens in Casper Noise geregistreerd. De meetpost heeft in 2024 op verschillende locaties in 

Borsbeek, Boechout, Deurne en Vremde gemeten. Ter illustratie wordt hieronder van eenzelfde 

toestel (type E295) dat wordt gebruikt voor lijnvluchten de geluidsregistratie als voorbeeld in de 

betreffende meetposten getoond. Alle metingen worden eveneens beïnvloed door meteo-

omstandigheden, belading toestel etc .  

Een meer detailleerde analyse is opgenomen in bijlage 2. 

Locatie 1 in Lucien Hendricklei in Borsbeek periode 28/12/2023-6/2/2024 

 

Figuur 24 Landen OOETA (E295) op 4/1/2024 12u24 via runway 29 

Locatie 2 in Weverstaat in Boechout periode 6/2/2024-20/3/2024 

 

Figuur 25 Landen OOETA(E295)  op 12/2/2024 om 14u12 via runway 29 
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Locatie 3 in Lanteernhofstraat in Deurne periode 20/3/2024 – 2/5/2024 

 

Figuur 26 Vertrek OOETA (E295) op 24/3/2024 om 13:49 via runway 29 

Locatie 4 in Broechemsesteenweg in Vremde periode 29/5/2024- 26/6/2024 

 

Figuur 27Landen OOETA (E295) op 5/6/2024 om 6u31 via runway 29 
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Locatie 5 in Hutveld in Vremde periode 13/8/2024-31/12/20247  

 

Figuur 28 Landen OOETA (E295) op 10/11/2024 om 19u37 via runway 29 

  

 
7 Deze mobiele meetpost staat ook in 2025 op deze locatie 
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5.6. Gemiddelde geluidsbelasting LAeq,24h: vergelijking tussen meetnet- en INM-

berekende waarden  

De tabel hieronder vergelijkt de LAeq,24h meetpost-waarden (Casper) met waarden berekend op 

basis van het geluidsmodel ECHO zoals beschreven in het jaarlijks contourrapport. De verschillen 

liggen voor de 4 meetposten qua groottes in dezelfde lijn als voorgaande jaar. 

 

Figuur 29 Overeenkomst tussen metingen (Casper)  en berekeningen (ECHO) voor geluidsindicator LAeq, 24h. 

 

 

 

  

2022 2023 2024
Casper 2022 ECHO 2022 verschil 2022 Casper 2023 ECHO 2023 verschil 2023 Casper 2024 ECHO 2024 verschil 2024

ANR1 54,5 56,1 1,6 53,8 54,2 0,4 53,0 53,4 0,4
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ANR3 58,4 61,3 2,9 57,2 59,2 2,0 56,9 58,9 2,0
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Bijlage 1 Analyse geluidspieken van meer dan 100 dBA 
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Enkele events in detail: 

 

Figuur 30 Geluidsregistratie nieuwjaar 2024 in NMT ANR3 om middernacht 

 

Figuur 31 Landen A400M (defensie) op 27/3/2024 om 11u10 via runway 29 
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Figuur 32 Bewegingen met militaire Chinook heli H47 op 2/4/2024 tussen 9u45 en 10u02 

 

Figuur 33 Vertrek zakenjet type Falcon F900 op 5/4/24 om 20u57

 

Figuur 34 Controlevlucht door Kustwacht met OOMMM op 25/4/24 
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Figuur 35 Landen lijnvlucht (E295) op 30/5/2024 om 20u03 

 

Figuur 36 Rondvlucht met de Fouga (N216DM) van Stampe & Vertongen museum op 17/6/2024 

 

Figuur 37 Overvliegen van F16 op 23/10/24om 15u26 (geen landen noch vertrek luchthaven Antwerpen) 
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Bijlage 2 Analyse geluidsregistraties mobiele meetpost NMT5 
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Locatie 1 in Lucien Hendricklei in Borsbeek periode 28/12/2023-6/2/2024 

Opmerking in verband met locatie meetpost: staat in tuin bewoner, niet aan de straatkant. 

 

 

 

 

  

Maand ACNE (mobiel) NE (mobiel) ACNE (NMT1) NE (NMT1) ACNE (NMT2) NE (NMT2)

2023-12 35 140 88 551 119 2956
2024-01 636 1302 1155 4818 1472 11821
2024-02 77 105 152 764 192 3292
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Locatie 2 in Weverstraat in Boechout periode 6/2/2024-20/3/2024 

 

 

 

 

  

Maand ACNE (mobiel) NE (mobiel) ACNE (NMT1) NE (NMT1) ACNE (NMT2) NE (NMT2)

2024-02 674 996 926 3114 1145 8527
2024-03 173 378 825 3182 1114 5508
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Locatie 3 in Lanteernhofstraat in Deurne periode 20/3/2024 – 2/5/2024 

 

 

 

 

Maand ACNE (mobiel) NE (mobiel) ACNE (NMT3) NE (NMT3) ACNE (NMT4) NE (NMT4)

2024-03 331 332 571 1678 509 532
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Locatie 4 in Broechemsesteenweg in Vremde periode 29/5/2024- 26/6/2024 

 

 

 

 

 

Maand ACNE (mobiel) NE (mobiel) ACNE (NMT1) NE (NMT1) ACNE (NMT2) NE (NMT2)

2024-05 69 122 153 313 180 773
2024-06 589 812 1562 3347 1945 7796
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Figuur 38 Geluidsklimaat in Broechemsesteenweg (Vremde) periode 29/5-26/6/2024 (L90 geeft achtergrondgeluid weer) 

 

Figuur 39 Gemiddeld geluidsniveau van overvliegende toestellen ten opzichte van de andere geluidsgebeurtenissen 
(community) periode 29/5-26/6/2024 in de Broechemsesteenweg, Vremde 
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Locatie 5 in Hutveld in Vremde periode 13/8/2024-31/12/2024 (heden) 

 

 

 

 

Maand ACNE (mobiel) NE (mobiel) ACNE (NMT1) NE (NMT1) ACNE (NMT2) NE (NMT2)

2024-08 198 1998 904 1518 1157 5028
2024-09 392 3577 1127 2352 1496 6984
2024-10 323 4579 1551 2499 1934 6685
2024-11 313 4781 1109 2819 1393 6473
2024-12 293 4634 747 3788 1005 10197
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Figuur 40 Geluidsklimaat voor NMT mobiel periode 13/8-31/12/2024 (L90 geeft het achtergrondgeluid weer) 

 

Figuur 41 Geluidsklimaat NMT mobiel periode 13/8-31/12/2024 (gemiddeld geluidsniveau toestellen (ACNE) vergelijkbaar 
met gemiddeld geluidsniveau community (NE)) 

 


